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1.

Einleitung

Zundchst: Es freut uns, dass Sie eine HALLBERG RASSY 41°
gewdhlt haben.

Es ist unser Wunsch, Ihnen eine ausgegreifte Fahrteﬁjacht
zu bieten mit dem Komfort, der dazu im Verhiltniss steht.

Vieleicht haben Sie schon Jahrzehnte gesegelt; vieleicht
hatten Sie schon ein Boot von unserer Werft und kennen
viele Einzelheiten. Dennoch haben wir eine Bitte an Sie:
Legen Sie dieses bescheidene Heftchen nicht zur Seite.
Denn wir haben versucht, das Wesentliche und Wissenswer-
te gerade fiir die HR 417kurz zusammenfassen.

Es ist natiirlich unmbglich, alle Fragen in dem vorliegen~
den Rahmen zu beantworten. Wir sind jedoch nie weiter vom
Ihnen als Ihr nidchstes Telephon.

Wir wiinschen Ihnen viele frohe Tage mit Ihrer neuen HR 41°

Alle Angaben nach bestem Wissen, doch ohne Gewdhr.



A

Konstrukteur: Olle Enderlein

HAUPTABMESSUNGEN :

Liange iber Alles 12,50 m
Lénge in der Wasserlinie . 10,40 m
Breite 3,60 m
Tiefgang 1,84 m
Verdringung ca 98+t
Kielgewicht 38t
Segelfliche 84,4 m?
Masthohe iiber dem Wasser 17,0 m
Anzahl Kojen 7

Fahrt unter Motor 8,5 Knoten

RUMPF:

GFK Handauflegeverfahren.’

Farbe: Weiss.

Unter Wasser mit Antifouling behandelt,
Eingebaute Langs-Verstirkungen in GFK.
Ballastkiel Gusseisen, eingegossen und voll-
stdndig einlaminiert,

Ruder GFK.

Ruderschaft ¢ 40 mm Bronze,

Kriaftige Ruderbeschlige in Bronze,

ZERTIFIKAT:

,Certificate of Hull Construction.” Fol-
gende Punkte stehen unter Bauliberwach-
ung: Rumpf, Deck und Aufbauten in GFK,
tragende  Schotten, Motorfundamente,
Riisteisen, Stevenbeschlag, Mastabstiitz-
ung, Fenster, Luken, Ruder mit Beschli-
gen, Brennstoff und Wassertank. Kontroll-
protokoll und Zertifikat wird mitgeliefert.

DECK UND AUFBAU:;

Sandwichkonstruktion 25 mm mit Vinylcell
als Distanzmaterial fir Stdrke und Iso-
lierung.

Farbe: Hell Elfenbein,

Schale und Deck zusammenlaminiert.
Fussreling aus Kunststoff mit besonders
kraftiger Abdeckleiste in Teak.

Alle Husseren Holzarbeiten wie Handleisten,
Cockpitbdnke, Schotten fiir Niedergang
u.s.w. aus Bangkokteak.

Teakdeck mit Silikongummi verlegt und
vergossen.

Das Deck ist mit 4 St. 25 mm ¢ Abldufen
versehen zur Vermeidung von Schmutz-
streifen im Freibord.

Abldufe im selbstlenzenden Cockpit 2 St.
38 mm Q.

RIGG: _,
Masten wund BHume in silbereloxiertem
Leichtmetallprofil.

Grossmast: 239X162 mm 9,1 kg/m, Besan—
mast: 162104 mm 39 kg/m

Masstab 1:125

Die Masten stehen in einem Mastfuss, je-
weils mit Schotten unterstiitzt.

Schnellreff (modernisiertes Bindereff) fiir
Grossegel neuester Konstruktion,

2. St. Fallwinschen Lewmar 2 und eine
Lewmar 8 fiir Besanfall am Besanmast.

Am Grossbhaum 2 St. Lewmar 8 zum Ref- ~

fen, Unterliekstrecker und Niederholer fiir
Gross- und Besanbaum.

Innenlaufende Fallen.

Decksbeleuchtung an beiden Masten.
Beschlige  flir Spinnacker, Blocke im
Topp, Flaggenleinen, Standardleinen. Be-
festigungsanordnung am Topp fiir Besan-
stagsegel.

Klampen in erforderlicher Anzahl,

Gross- und Besanschot mit Curryklemme,
6-fach bzw. 3-fach geschoren,

Der Mast ist mit einer Sektion fiir elek-
trische Kabel versehen, die das nachtrig-
liche Einziehen erleichtert.

4 St. Lewmar Rutscher mit Block fiir Vor-
segel auf 3 m langer Lewmarschiene..
Wanten und Stage des Grossmastes 8§ mm
¢ 19X1, fiir den Besan 6 mm ¢ 19X1.
Ein Achterstag isoliert,

Wantenspanner 5/8” bzw, 7/16”.

Fock und Grossfallen 6 mm ¢ 7x19, Besan-
fall 4 mm ¢ 7x19.

TECHNISCHE
BESCHREIBUNG
OKTOBER 1979

Dirken, Flaggenleinen.

Riisteisen, Stevenbeschlag, rostfreier Stahl.
Vor dem normalen Vorstag eine Rollfock
Marke Naskowiz oder entspr. fiir 8 mm ¢.

SEGEL:

Erstklassige Ausfiihrung
Material, Weiche Qualitit.
Mastliek mit Rutschern. Am Gross- und
Besanbaum mit Liektau.

in syntetischem

Crossegel: ca. 34,5 m2 340 g/m?2
Kreuzfock: ca. 34,0 m2 340 g/m?2
Besan: ca. 12,0 m? 340 g/m?
Genua.: ca. 55,5 m2 250 g/m2

(zum aufrollen)

Fir die Segel werden Segelsicke und Lat-
ten geliefert.

Segelkleid fiir Gross- und Besansegel.

AUSRUSTUNG:

Schotwinschen, 2 St. Lewmar 44, dreigang
oder .entsprechend.

3 St. Kurbeln 10” mit Sperre.

4 St. 38 ¢cm Festmacherklampen,

2 St. 25 cm Festmacherklampen,

Hallberg-Rassy

HALLBERG-RASSY VARV AB
§-440 80 ELLOS - SCHWEDEN

Tel. 0304/502 90 - Telex 2445 Rassy S

HALLBERG-RASSY VARV AB
VERKAUFSBURO DEUTSCHLAND

2000 HAMBURG 52
BESELERSTR. 6
Tel. 040-89 83 42

Telex 2164025

AB ELLOS TRYCKERI



‘BunBiuiaisp a1snpussjoog syasipamyos %
jeogqams 13p parbuw ‘\m

‘U93[BUI0A USUIIP SuUniyoim
-JUSI9)ION. ISP 9Ip SUNISPUY oYOSIUYDRL

‘9jeIdr) o3nsuos pun S50
odoiny

‘[98ssenxy

‘Sunzey

ONNLSNHSNY VHLX3

‘UIYISISA UOT}

“BIHUIA JTW PUIS UdOYISFURSISPIIN oI
USUFQ WINZ IIYSUSY ULH :UINYDY I}3[I0],

. UIUIIQ WNZ J3)SUSY g :9)NleqIsiyoy
YIIAYS pun ULIo)R[RUSASPRIOT § [UOES
WBUAYS 1 pun

UaufjQ wnz I9)susy g :Suedydin(-aisfio],

Sy
-AjS PUN  JOIB[MUSAXN[OINIIH  :FFIYOSIOA
NOILLVIIINIA

"USYISIBIOA JSI ‘B USUY ‘[esursSuny
-1y s1p JIng amleyrsyqpy asp ne zjery

191534 USPUBRYIOA YSHUSMIEY PUn YN[aG

“OIYDS WIBP J3qM IST SPUSWNISUL INJ Z3B[d
"UOSPHE [eUISIIQO "S[NBSINI)S PUN PELISNIS
"Suneadyes], uapoqssng

I9PR[YISA s, W purs ayueqzlg IIg
‘yosnsuonesiaeN pun yosmyidyoo)

WO 68X 00T

X0gT 1955010 gS ue }dyoo) wr wneine}g
"WTNBIUSIOION WI dure pun Anjueg

19p Jaqn SU® ‘USIYQIIJOISHYINST g uUOAERD
‘309 I9jun US[[R}S g We Sunjyonsyeg jJ00g
udjwesed WI 9JUBYIOA ‘uspogssnyyesy, ne
yordda, "yosn[d WeSnIsmysoy T uagozag
W g SO 'jo0g UDWESSS Wi JI9)S[0J
Jdypo) wnz SueSsnejoN ‘uspuey

~I0A ST JIYOSIOA WINZ SUNUULIIQY INZ Ing,
‘USPE[GRTYDS PUn YURIYDS ‘YUBIYDSISPISYST
84 Uy ‘W g 8YouyslS ‘PIYISIOA I o1m
Sunaynysny Ispusyosidsjue ur 933[10], 91T
IOYORISSE[qY  Jaqnieq ‘wd g8XGez ‘asp
~ueyIoA Usfo3f g puls snlexisiyoy Iop uy
‘yor3ugs

=Nz 91 UOA 3IST WINEIUSIO}OI IS ISSQIr)
ISUSPAIYISIIA  UT  UINURIYDS  USSIpUsm
~jou USp. W UIYISIBI0A HUBGHIIM Surd
e'n IS dnlesfrsyydy Janz FueSypang wy
ISP ANy Z)e[d SueSIIPIIN WP Idjun
"USPR[YAIYDS Jojuniep

OSPIWONG OIp INy USSUNIDYILS SIMOS

I9SSAUI}[OA ‘TISSIULISSSEA\ “I9SSOWFJOISUUSIT
W [9§B[eYOS ‘SIUSWNIISUT JNJ JIOY2ISouWt
-s8ungnssjog JIoquniep ‘Yospuaniey gg Uy
T 05 "Bd uelIassep\ USPOQSSN WSpP JISjup)
TIPWRIM I Zie[d

9159 }DIQIPRUYDS PUN  USPE[YSIYOS
Msn YIIsag ‘a9y[ay, ‘eydl, Imy uwmeinelg
"189[9q Tedossy

WSINSNWR3Yed} U IST SYDR[JSIINAIY O]
‘uapuey

=104 3sT adwndpuel] "j[ey pun WIesm JISSem
-YonIg W wWwuw 00y Xepe SMmds Sreipsoy
‘ye32133R[Yn3] PUN INE[qY HW T (gg XOYSI
'sen Iy uyeyarsdsqy pun SunSuey

-Iny  ayosiuepaeyqel — ‘Sunisyorspuny
(Tayoywnaoneg “mzq) pIsysen W g9
ue Anued Isjurye( ‘OYUBRIYDS Pun pioq
-I_yonyg Joquie(] ‘jzjnusdsne syop[odary
S[e Zle[d Ojwesd8 JIP PIIM  USUYI[HONY
Iop uadde[yyool] YoIn( ‘gS Ue BJOS[EULION
pun gg ue wr §1‘g 93ug] BJOS[OYUIM JIW UO[e]
‘JOpIoLY

-I3A 9jadej[furp  IOPUSSIOMUBISSSEM  JIJ]
~[9Y }1W US)J0yOS "YONe[YISHOoIsIsunyy yoanp
Jjne[qy 3jnu  ‘yuroyedsne  Je[aqUapoqssng
WI9)SAIYISINI SNE SUUBA, JYOIPIassem S[e
uapoqssn, [9YIIBUSNDIOY, PUN IYOSBM JIIJ
Jueryog ‘[93s1dg ‘Sueyioazinyog "aassem)[e]
Pun -uLre | }IW SYSSN(Y “WSISASIISSEMYONIT
pun sdumndpuely ISqn I9SSEMUISII "USNDIq
~UOSeMUEB[[IZIOJ SOUSSSB[aSUIY USPUBRYIOA
IST JPyBgsundameg Iny zje[d LYoy
‘HUBMISSSEMZINUIYDS  pun opm-dumg jw
WNEIus)}d[I0], JAjuuandsqe gg Uy "Yueayos
-ISPR[Y JI9ss5043 Suelyding wl gg -Sued
-yorng pun I91dIOA USYISIMZ INISqRIYdg
‘uslosy xsp

a3ug] 9dzued OIp Jagn IaYdE USYNT
U2Inp JIequorolls  wneinelg usfoy] usp
I9jU) AUQUIANYSS Ul NI WO (8 IqiS
Uoloy USP ULYDSIMZ HOMIS[N W CY'Z
o3ue] usfoy] uswenbaq temz Jrwx yardiop
‘pIog Isqn yne[qy 3w

pun o3 ue 9N SUP YOINP JIeqUODII3
OUOSE[JSEH) Pun ULUIST ‘919 ‘IeNUy JIng
WNeIne}s ISUuuaas8 JYdIPSeY) pun Jassem
IBUIOA UOA SUMYILIUNY SYJ ‘}PUEBYDIIem
pun UogIydoseSpuel] TUOSEUeJN WIM[YEA
-odsne Ul }I9QIeSYISMpURl ~SSISSE[ISIH

ONNLHOIUNIZ

JIDYMIUF WISYOSLI}NID

W UOTIB[USAWNEIUDIOIO]N SUISSIWRSUy
‘HUBISSSEMYDISLLT INJ IO IFS[YO]
‘SHeYUUE], SSP S[[oXu0y Iny sdwnd 1 Ogy
UDWIUIesNz  SYUe}fjojsuualg ojneqasure g
xaydurep

S[[eYSSTIwInY)  WIALNde Nw  pndsny
I9[YNYS5I9SSEN ‘IOSE[IUWINY)  SIITWYDS
-oBxossem  1oBe[ussyorIs[edolg  “JIOI[OST

. — = = Y 2
- T Mu I.I.//_.
N\ u. S
i = -
~_Js ) _ !
T, - —— ,‘
A 3 i L
— __ _., o
~-k 3
BANYRANT ARRR 0 TEohin &v%ﬂ m -I.J-
J-M =2 d

-[[eyos In8 WNeIIOIO -}SUBYSSIneruuwng
pun 323yowa8 8n[eISI0s 9SYOY Ppun Jojop
PLAS

Ia31pug)saqaines ww g (O esyoerepdorg
‘pusypLpsyuUI]

‘LI @ ST Sun8eig ‘SieSnpy-g Ie[edorg
"I9319ZUY-UIB M\ WSS

-usnye pun waydsndo ‘Isssewraniersdwa],
‘TossowsBuUNYaIpW) W }391QUSFUSUINIISUS
. ‘JIepag ussugn

Iy ¢ pun JOJO] INy T ‘UISTOIY] USIUUDI
~93 MW ‘AZT ‘V PITXP dueneg suryosews
SJUOT] Woalsyaad VoG i Sunispasny
SYISTNN3[e A 2T "gy d47, 1:6°T Bunzissisjun
I SQSLIPBIPUS M. . SOYISIUBYIS]Y 19)SnIagd
~Sne ISYNH[Q pun Sun[ynNyIasSeMYDISLIT 310
1St I0J0T I3(T "S[[PM[2qInY] I3)198e[58 YoLl-¢
Tur d£)JISWUWIEY[9GIIM UOA [9S31(Y I9PUIAZ-F
W/ 000 199 (Sd SF) MY €€ 109fFaUs[aM
'Sd VS SL ‘V 12 I [9SI(1 BjUdg OA[OA

"mmthE

"OJIN UT Jo)Ia[opeyg

"Hoo)suadlerq ‘uayeysjoog

".9 ‘I9pUSY 1S 9

W Q] Jeydeunssy 1S 9

‘W (g SUB[ILNUY 1S T

"USBUNIIPIO] UIYDS

~INSp USP Ppudsyoa1dsjus USUISleREYHIaZ

0T I2ysny) aregqp -dL7, -adwnd.

-zus[puely pun adwmdzud] SYISLLIY[H
‘IoleIy [941s9g :ssedwioyy

Joridony anj

jYYoISownequry HW SUNISNI)S[OS UOSPH
' ",8/€ WI 0F 19119198 JIYOSIOA Wl
U2]SEYUS}1S3] USUId Ul PIIM 3)19YISYUy 3T
‘neqaguid jords3ng sur sq ¢F YOO Iaque
-3ngd ‘dsjue® JI9po QoULIMET] 2§ UOSWIG
Tdsdyuy  wayosLnye[e  jrwu  jorrdsSng
‘udoje[nIusASpeIO( ¢

‘UIUFFQ WINZ )G G UOAR( ‘SB[ W9)aLIByad
pun [[ejSUnySIeT UWAISIXO[3 SNe JI9)Sudy

‘[erI9}
B4 woaydsnejuds sne addeyzmidg nzeq
‘A ¢TI 1180

-UOW  ‘ISYDISIMUSQIOYDS JIOUISIIIYO[d IS8 T
USUWIFQ WINZ SQIBYISPRINY S11d¥00)) SOp [T,
UDISPIOA USP JZINUIS USUIYRI[[R}SWIYIIA
Ul SB[f) WI}SMIEYS8 SNe aqroydszinydspuim
‘UdWIWOY PIOg UR USIYDIS] WINZ S}I0FJ FINI
wor OT9 SYQH ‘BISOIIN UI USZINIS USYOSIUOY
ieed L pun ussnz usjaddop jrwu Surpeissg
*}I9T)UoUr

SJUBYJOISISUNY]  USPUSYSISIOAIIY  JIUID
me ww gxX(g SUISSI] Sne 9)SIslIsnsydg
"USWWOY PIOY UR SI}YOIS] Ny

d£T Ivusyo ‘Suniynysny-olIN Ul qioysng
"QIOMYMOOH ATJRUINY “SUI[eI99F JID
SSTYSWEY -PuUn j00q13g Iny sjtarq 95MJersy



Masse flr Transport

Gﬂwichg mit leoren Tanks cirka 10 T,

Grésste Hihe ohne Scheibe von Unterkante des Kioles bis Oberkante
Kunutowadlt’ fwm “ockpit (Kompass, Steuerrad.und Bugkorb demontiert) ist
3,7 N ;

Grdsste Breite mit Scheuerleiste 3,62 M

Soweit das Boot mit Gurten im Kran angehoben wird, sollte dieses et-
wa 50 em vor dem Propeller und im BereicH der vorderen Toilette ge-
schehen. Der Schwerpunkt des Bootes liegt unter der héchsten Kungt-
stoffkante im vorderen Bereich des Cockpits, also die Kante, auf der
die Mittelscheibe festgeschraubt iat, :

= 7T~
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Der Begriff ,Lidnge Uber Alles" bedeutet die Linge von Hintaerkante
Achterspiegel bis Vorkante Stoven und betriigt 12,50 M, Die ngréste .
Linge" wird inklusive Bugspriet und Davits gemessen und betrligt 15 M,

Soweit notwendig kénnen bei Landtransgport Bugapriet, Scheiben, Kom=-
pass, Rad und Davits mit Bordmitteln demontiert werden.

Die Grossmastldnge betrigt ohpme Instrumente 15,25 M. Beachten Sie
einen eventuell iberstehenden Mast bei der Beantragung der Sonderge-
nehmigung flix LKW Transport. Mit entgprechender Sondergehnehmigung
ist das Boot in Deutschland jederzeit zu transportieren. Polizeibe~
gleitung ist eventuell in geschlossenen Ortschaften notwendig,., Das
gleiche gilt filr das Ausland. Sonderbestimmungen. sind doch von Fall
zu Fall einzuholen. '

Die theoretische Masthbhe ilber Wasser betriigt 16,85 M. Irgendwelche
Instrumente im Masttop sind dabei nicht berlcksichtigt. Man sollte
die Mindestdurchfahrthdhe von 17 Metern nicht unterschreiten. Alles,
was an Instrumenten oder Antennen im Masttop montiert wird, muss
nochmal’ zu diesen 17 m addiert werden.



3.

Mast und Rigg

Soweit das Boot nicht auf der Werft ausgeliefert wird, besorgt in den
meisten Fdllen der Eigner das Adftiakeln selbst. Die Fallen werden kon-
trolliert und die Wanten und dieé Stage an den entsprechenden Stellen
montiert. Vergessen Sie nicht, soweit vorhatidén, die Topplanterne und
kontrollieren Sie dlle Lampen vor dem Aufstellen des Mastes. Die Sa-
lings werden am einfachsten laut beiliegender Skizze montiert:

Lifige Vom Bolzen des
Oberwantes bis Mitte
Saling am Mast gleich
‘Lénge von Bolzen des
Oberwantes bis Mitte
Salingsaussenkante.

Bitte beachten Sie die korrekte Einstellung der Salings, die nicht
nur aus Griinden des Ausseliens wichtig ist. Die mitgelieferten PVC-
Schlduche sind als Schutz fir die Wantenspanner vorgesehen. Wanten-
spanner so montieren, daes sie durch Rechtsdrehen angespannt werden.

Grossmast

Beim Aufstellen des Mastes soll der Bolzen in dem Mastfuss, der die
Lingsrichtung fixiert, in die schlitzartigen Vertiefung gesetzt wer-
den.

Das Rigg wird zunichst mit Vor- und Achterstag angesetzt, Vorspannung
ca. 10 % des Bootsgewichtes. Der Grossmast sollte etwa 10 cm Fall
nach Achtern haben. Danach werden die beiden vorderen Unterwanten so
angesetzt, dass der Mast sowohl von vorne gesehen senkrecht steht und



6.

gleichzeitig eine Biegung im Topp von 2,5 cm nach Achtern erhdlt. Da~
nach Ansetzen der Mittel- und Oberwanten und zwar die Oberwanten mehr
als die Mittelwanten, und zuletzt Ansetzen det hinteren Unterwanten,

dieses so leicht, dass die Kriimmung von etwa 2,5 cm nach Achtern er-

halten bleibt, :

In dér oberen Saling muss das Want festreitéen. Die unqere Saling hat

flir die Watitenfilhrung zwei verschieden grosse tocher. In dem grdsseren
wird das Oberwant lose geflihrt, in dem kleinen wird dak Mlttelwant e
fest: gefiihrt. Lo

Die Spannung des Vor- und Achtersaages und der Toppwanten so 1 gris=—
ser sein als die der vorderen Unteérwahten, Die hinteren Unterwantén
sollen béinahe' lose eéin.

Die Rollfock wird ebenfall$ nur méssig angesetzt, weil andernfalls die
Belastung auf den Kugellagern zu gross wirde.

Die vier Besanunterwanten werden durchwegs mit missiger Spannung

gleich angesetzt, das Oberwant etwas fester. Das Zwischenstag vom

Grossmast zum Besan soll nicht im eigentlichen Sinne gespannt sein,

sondern nur so weit angesetzt werden, dass der Besan auf der Kreuz .

nicht nach Achtern wandert. Der Fall des Besanmastes entspricht dem
. des Grossmastes.

" Das gesamte Rigg muss wihrend der ersten Stunden kontrolliert werden
und ein Nachsetzen der Wantenspanner nach einigen Stunden Segeln in
frischem Wind ist oft notwendig.

Es besteht kein Zweifel, dass ein gestrecktes Vorstag die Kreuzeigen-
schaften wesentlich verbessert, aber auch die Belastung des Bootskdr—

pers erhdht. Bitte denken Sie daran, dass mit den im Handel vorkom-

menden Streckanordnungen bei unsachgemasser Handhabung Krdfte ent-

wickelt werden kdnnen, denen ein Boot auf die Dauer nicht standhal-
ten kann. Seien Sie vorsichtig mit Achterstagstrecker. Grundsﬁtzllch
sollte so bald wie mdglich wieder entspannt werden,

Noch ein weiterer Rat: wie Sie auch Thren Mast trimmen: Vermeiden Sie
wihrend dem Segeln einme S-Kurve und ein Wegbiegen des Masttops nach
Vorne.

Elektronische Ausrlistung am Mast ist im allgemeinen recht stdranfillig
und verlangt besondere Kontrolle vor dem Auftakeln. '

7 7 7 T O
richtig = richtig  falsch "~ falsch noch richtig
richtig
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Mast und Rigg kann durch Wind in Vibration geraten.,

Die eigentliche Ursache ist die aerodyhamisch vorteilhafte Formung
des Mastes im Zusammenhang mit festangesetztem Rigg. Zwei Methoden
schaffen Abhilfe: ' ‘

l. Entepannen des Riggs
2. Das Spannen einer Leine entlang des Mastes, so dass die Luftstrom-
mung am Mastprofil gebrochen wird.

Wer sich eingehender mit dek Trimmung des Mastks befassen mdchte,
kann durch die Werft cine 10~seitige Instruktion des Mastherstellers
Per Seld#, GBteborg, etrhalten, '



Bedienung Motor

Alle Boote, die von der Werft ausgeliefert werden, gleichpiltig ob
segelfertig im Wasser oder per LKW, wurdén vorhér ins Wasser genom~
men. Bei dieser Gelegenheit wird der Motor so weit in Ordnung gebracht
dass er fertig zum Anlassen ist.

Bei LKW-Ruslieferung wird nlir so viéi.ﬁriﬁhé&oﬁf‘hhfgefﬁllt, dass der
Motor ahspringt und etwa eine Stunlle 14uft. Mah 8ollte unbedingt nach
dem Zuwadserlassen Bféﬁhéhﬂff téhkéns

Anlassén

In dem Stauraum unter deli ﬂiEaitﬁa&g“ﬂéfiﬂdeﬂ sieh zwei Hauptschalter.
Eiper unterbricht 4eneStioﬁkre}s; ytor-Motorenbatterie. Der zweite
Schalter ist fiit die iibfigen drei Batterién des Bordnetzes: vorgesehen,

Alles weitere 1alt Volvdd ﬁetfgeﬁaanieikuﬁ\g. ?edc_ﬂten sie insbeson-
dere die Einfdhranweisufigenl und dds ScHild unter dbth thbtflmenten-
brett, das darauf hinweist, dass der volle Effekt auf die Dauer nicht
ausgeniitzt werden darf.

Es ist nicht Sinn, hier eine umfassende Fahranweisung unter Motor zu
geben, dennoch wollen wir Sie auf einige Punkte aufmerksam machen.

Dreheffekt des Propellers

Grundsdtzlich gilt, dass das Boot mit dem Heck durch die Propeller-
bewegung sich leichter nach Stb bewegt als nach Bb. Wenn Sie das Ruder
hart Bb legen und dann abwechselnd leicht vorwdrts und riickwdrts geben,
wird sich das Heck nach Stb verschieben, sg das~ Sié bel’ruhigem Wetter
das Schiff, ohne Fahrt aufzunehmen, um 360" drehen kdnnen. Das gleiche.
in entgegengesetzter Richtung mit Bb Ruder zu machen ist schwieriger,
oft unmglich. Dagegen haben Sie schon bei geringster Fahrt volle Kon-
trolle liber Ihr Schiff.

Schalten

Wir wissen aus Erfahrung, dass es am leichtesten und sichersten ist,
praktisch alle Mandver im Hafen mit auf schnellen Leerlauf (1.000-
1.200 RPM), eingestellter Maschine zu fahren. Sie haben hierbei je-
derzeit die Méglichkeit, nur mit dem Wendegetriehbe, also ohne Bedie-
nung des Gashebdls, Fahrt zu mindern, zu stoppen oder Fahrt aufzunehmen
und vor allem: Die Bewegungen werden nicht so heftig, Driicken Sie da-
bei den Schalthebel fest in die verschiedenen Lagen.

Riickwérts
Wenn Sie bei Riickwirtsmandvern unter schwierigen Voraussetzungen
schnell Fahrt aufnehmen wollen um seitliches Abtreiben zu vermeiden,

empfehlen wir nach dem Umschalten kurz den Gashebel auf etwa 1500 bis
hichstens 1800 Umdrehungen zu nehmen.

Effekt-Kavitation

* Unter 1100 Umdrehungen wird der Propellereffekt so gering, dass man
das Boot im Hafen kaum effektiv hantieren kann und der Motor liuft
~unruhig. Ab 2000 Umdrehungen bildet sich bei Riickwdrtsmandvern am Pro-
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pellek KaVitaﬂ{bn; das heisst, die Strtmung reisst ab und die Pro-
pellefwirkung wird geringer. Vermeiden Sie daher unndtig starkes
Gasgeben, insbesondete bei Riickwirtsmandvern.

Beachtell Sie beim Eifldufed in tnge Eﬂf&h grundsitzlich stdrkeren
Windi Th extrem schmdielm FahiWabsét kanh ein Wenden des Bootes ge-
gell sbatken Wind schviekip werden. Durch die verziiglichen Eigen-
schaften bei Rilckwdrtsmantvern kann es unter solchen Umstinden bes-
ser sein, sich riickwirts gegen den Wind aus der Enge zu holen.

Uben Sie das Gesagte zundchst in ruhigem Wetter und, wenn Sie mit
den Bewegungen vertraut werden, bei mehr Wind, Es ist bestechend
zu sehen, wie gut sich das Boot mandvrieren ldsst.
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Segelsetzen

P .y |
thn&uutzlich gilt, dass alle Segel so angeschlagen sein sollen,
dass sich keine sﬂchtchren Falten quer oder lings zu den Stagen und
Spieren zeigen. Um diep wirklich zu erreichen , sollte die Liekspan-
nupg starkem und schwachem Wind sowie Kreuz und raumen Kursen an-
ge auk; werden., Fallwinschen und ein Unterliekstrecker, der auf der
Kreuz bedient werden kann, machen dieses mdglich.

Besan

Wir sitdd der Meinung, dégs és oft am bequemstn ist, zundchst den Be-
safi zu setzen. Damit kommt bereits spirbare Ruhe ins Schiff.

Grosaegel

Die Trommel der Grossegelund Fockfallwinschen haben eine grosse und
einc kleine Abteilung. Zunlichst wird das Fall in der grossen Abtei-
lung aufgerollt. Did letzten 2-3 Umﬁrehﬁn&eg werden auf die kleine
Abtellung gelegt, ab dass beim DutcHsetizeh dek Ségels tin Festset—
zen und BesthHdigen des Falles vermeided wird. Beim Hochholen des
Segals Miss die Bremse immer angesetzt sein,

ACHTUNG !}! Bffnen Sie nie die Bremsanordnung ohne
die Kurbel entfernt zu haben. Machen Sie .
es gur Gewohnhéit, die Kurbel unmittelbar i..i:
nach. dem Segelsetzen zu entfernen.

Rollfock

Die Rollfock wird auf folgende Art angeschlagen:

Nachdem man das Segel in der lblichen Art am Stag festgesetzt hat,
klariert man.sorgfdltipg das Fall flir die Rollfock und holt das Se-
gel hoch, Der Hals wird an einem der zwei Biigel an der Trommel mit
einem kr#ftigen Schikel befestigt.

Nie einen Schllisselschikel im Zusammenhang mit der Genua oder ande-
rem Vorsegel gebrauchen. Diese sind zu schwach!!

Jetzt nehmen Sie den Grossbaumniederholer, befestigen diesen mit

dem Block ohne Curryklemme an dem unausgeniitzten Auge, das Sie et-
wa 2 Meter {iber Deck an dem lose durchgesetzten Fall haben. Das
ander Ende der Talje mit Curryklemme¢ wird anm dem zweiten noch un-
ausgeniltzten Bligel an der Trommel befestigt. Dann holen Sie die
Talje dicht und setzen diese mit Hilfe der Ankerwinsch so kriftig ‘.
durch, dass die Genua 2-3 cm mehr gestreckt ist als eigentlich not-
wendig. Der Terylene-Vorldufer des Falles wird abgenommen und statt-
dessen von dem freigewordenen Auge am Fall eine Leine in Terylene,

6 mm @, zu dem Bilgel gefilhrt, an dem bereits der untere Block der
Talje befestigt ist. Diese Leine muss vom Auge zum Bligel so oft hin
und her gefiihrt werden, dass die Festigkeit dem zu erwartenen Be-
lastungen entspricht (ca. 7 mal). ' :

Nun entfernen Sie die Talje und das urspriinglich etwas Uberstreck-
te Segel sackt soweit zurlck, dass das Fall mit Terylencleine nach
wenigen Zentimetern wieder unter Spannung steht, Damit ist das Se-
gel in Prinzip gesetzt. ’
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Nun rollen Sie die Genua mit der Hand auf, und zwar linksdrehend,
als, so dass das Segel sich von der Bb-Seite aufrollt. Dann ein-
fiihren einer Leine ca. 10 m lang, vorgestrecktes Material, 8 mm ¢
durch den Blgel hinter der Trommel und von Stb auf die Trommel,
weiter durch ein Loch an der Obersefte und abschliessend einen
St Knotenauf das Ende. Wenn Sie jetzt eine Schot am Segel festmachen
USRI T und das Segel durch Ziechen ausrollen, wird sich die genannte Lei-
IR ne auf die Trommel aufrollen. Das umgekehrte wird passieren, wenn
Sie danach an der Leine ziehen.

Achten Sie darauf, dass das Segel nicht zu lose aufgerollt wird,
um Aufwehen in hdrtem Wetter zu vermeiden, und dass immer geniigend
Leine auf der Tromhel aufgerollt ist, um dieses feste Aufrollen
des Segels miglich zd maclen, ' B

Die geteilte Schot gehdrt zur Genua und wird mit einem palstek ber.
festigt, die ungeteilte Schot ist fiixr die Fock vorgesechen.

Die Rollgenua ist ein ideales Segel filr leichtes Wetter, doch nicht
filr Kreuzkurse gedacht. In der Praxis wird dieses,Segel oft den
Spinnaker ersetzen. Zum Kreuzen ist die Fock 34 m” vorgesehen. Wir
empfehlen, auf Kreuzkursen die Fock so zu flihren, dass det Zwischen-
raum bis zum Want 10-15 cm betridgt. Vermeiden Sie auch ein unndtig

der Ketschtakelung, dass man nicht gleiche Hohe auf Kneu;@uraenver~ S
réicht, verglichen mit Sloop getakelten Jachten. r .

! /

A

Segelflihrung

Voraegel

Die Rollgﬁnua 55,5 m2 ist bis gut.4 Windstirken geelignet. Die -Kreuz-
fock 34 m“ wird bis gyt 6 Windstdrken geflihrt. Flr 6-8 WindstﬁEken
schlagen wir die 23 n” Fock vor. Von 7 und aufwidrts die 15,5 m",
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Beim Aufstrecken

Fertig

starkes Dichtholen des Grossegels. Es ist eine typische Eigenschaft ./
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Groasegel | ' ’

, .
Das Grossegel sollte ab 6 Windsthrken gerefft wexrden und uber 7
Windstdrken hat man im allgemeinen die Wahl zwischen einem zwelten
"Reff im Grossegel ohne Besan oder auch Besan unverdndert und kein -
Grogsegel,
Besan | i ‘
Von der gegebenen Reffmiglichkeit wird meistens kein Gebrauch - ge-
macht, '
' .llf ' '
Alle dleae Angabeh gelten fuI Amwlndkurse. Exn belbehaltenes Grogs-~
segel bietet bessere Amwinde genscbaften. Eitl Bedan ohne Grossegel
dagegen stlitzt das Boot besser, ist leichter unter Kontrolle zu
halten und man ist grundsktzlich besser auf plotzliche Wetterver=
schlechterung vorbereitet) c
. ,.l\
Noch eln intetessantes Segel soxlqe man beachten; Das Beaanstagae~
gel. In Werbildung mit der Rollﬁeﬂua und dem Besanstagscegel haben
§e die ﬂaglihﬁkext, mit einem Minimum an Arbeitséinsatz die Segel~-
tche bel halbem uhd rauted Wind inleichtem Wetter anzupgssen,

Gerade die grosse Anpassunghmﬁgilbhkexten der RetscHtakelun in
hartem Wetter, die gute Trimméglichkeit und das Setzen von Leicht-
wettersegeln machen diese Takelage so ideal flir eine Tourenjacht.
~ Machen Sie es sich zur Gewohnheit, diese Vorteile voll au§nﬁtzen.

Vorbereitung zum Reffen

Am Grossbaum sind auf jeder Seite je 2 in Lingsrichtung Verschlebr ;
bare Bugel angeordnet Weiterhin sind 2 Reffleinen vorhanden. Sie .
laufen innen im Grossbaum. Das eine Ende wird sichtbar an_dem vor=
deren Ende des Grossbaumes, das andere an der Nock. Die Lelnen sind
unterschiedlich lang. Die kurze Leine gehdrt fiir das 1. Reff, die
lange flir dasg 2..

Diese Leinen werden auf folgende Art gefiihrt! Das achtere Ende der
Stb (kurzen) Leine wird von der Nock kommend durch den hlnteren

Stb Bligel geflihrt., weiter von Stb nach Bb durch das untere Auge am
Achterliek des Segels und zuriick zum hinteren Auge an Bb. Hier mit
einem Pahlstek festmachen, Das gleiche durch das 2. Reff 1n entge-,.
gengesetzter Richtung mit der Bb Leine.

7D1e Refflelnen werden bei ungerefftem stehendem Segel an einer
Klampe im vorderen Bereich des Grossbaumes so festgemacht dags un-
ndtige Lose vermieden wird, gleichzeitig aber auch das Grossegel
unbeeinflusst ist.

Die verachiebbaren Bligel werden so elngestellt daas die Reffleine
- das Grossegelauge im gerefften zustand in etwa 45° schrag ‘nach unten
und achtern zieht. :

Weiterhin ist zwischen Mast und Grossbaum am Gelenkbeschlag (Gross—
segelhalsbeschlag) ein Haken an jeder Seite angebracht, =
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Reffen
1. Kurs etwa 45° zum scheinbaren Wind.
2. Dirk ansetzen aber nicht anheben.
3. Grossfall so weit wegfieren, dass das erste Auge am Grossegel-
- worliek in dem Haken am vorderen Ende des Grossbaumes eingehakt
‘ werden kann.
4. Durchsetzen der Reffleine mit Hilfe der Winsch am Grossbaum.
Grosschot geniigend auffieren, dass dieses mdglich ist.
5. Mastliek mit Hilfe der Fallwinsch wieder durchsetzen.

Damit ist das Reffen erledigt. Oft wird man die {iberschiissige, frei-
gewordene Leine dazu benutzen, um diese um den Grossbaum und durch
das Segel zu fiilhren, damit das tiberschiissige Tuch nicht auswbht,

Ein gerefftes Segel sollte flach sein und das erreichen Sie durch
richtiges Einstellen der verstellbaren Bigel. '
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Motoreinbau

Den eigentlichen Motor betreffend verweisen wir auf das Instruk-
tionsbuch von Volvo, das Sie genau beachten sollten.

Im Instruktionsbuch sind jedoch nicht die Punkte der Motorenanlage
‘beachtet, die den Einbau betreffen. Hier ist die Packbuchse fiir
die Propellerachse zu beachten, dessen Schmierung durch eine Fett-
“presse 1m Motorenraum zu erreichen ist. Das Hussere Stevenlager
ist ein Wassergeschmiertes Gummilager. Aus Erfahrung wissen wiy,
dass eine Propellerachsedurch zu intensive Schmierung leichter be-
schddigt werden kann, als umgekehrt. Gummllager ‘sind ja bekannt-
‘lich empfindlich gegen Fett und 01. Es ist normal, dass eine Pack-
‘buchse nach den ersten Tagen etwas nachgezogen werden muss. Seien
Sie vorsichtig und denken Sie daran, dass leichtes Tropfen, solange
der Motor in Gang ist, vdllig normal ist. Nur ganz wenige Boote
8ind an der Packbuchse vdllig dicht. Ziehen Sie gelegentlich die
Fettpresse etwas nach. Die Packbuchse kann nach L3sen der Konter-

" mutter ‘leicht nachgezogen werden. Zu. starkes Nachziehen bewirkt

Wirmeentwicklung im Lager mit der Folge, dass das Schmierfett aus—
lduft und die Propellerachse ¥ergef¢lig verschlissen wird. Verges-
sen Sie nicht die Kontermutter abschliessend richtig anzuziehen.

Das Kiihlwasserventil befindet sich im Motorenraum an Bb: Der Motor
besitzt elnen Kuhlwasserfxlter, der nach Schliessen des Einlass-~
hahnes leicht zu reinigen 15:_(Betr1ebsanwelsung Volvo)

Vakuumventil

Am vorderen Schott oben Bb im Motorenraum finden Sie einen Kunst-
stofftrichter und dariiber einen verchromten Beschlag. Dieses ist
ein Vakuumventil, das die selbstsaugende Wirkung der Kiihlwasser-
leltung verhindert. Es sollte zweimal per Saison demontlert und
gereinigt werden.

Der Brennstoffilter ist ein kombinierter Typ fir thserabscheldung
und Feinfilter und befindet sich an der Stb-Seite im Motorenraum.
Regelmissig und etwa eine Stunde nach dem Auftanken sollte der Fil-
ter auf angesammeltes Wasser kontrolliert'werdén. Eventuelles Was=
- ger kann nicht, so lange der Motor in Gang ist, abgelassen werden
und darf nicht hoch im Filter steigen, da sonst der obere Teil des
vorhandenen Papierfilters beschddlgt wird.

Wendegetriebe

. Sowohl an anderer Stelle in diesem H&ftchen als auch in der Be-
triebsanleitung fiir den Motor wurde darauf hingewiesen, dass der
Hebel flir das wen&egetrzebe bei Riickwdrts- und Vorwdrtsmanbvern
richtig eingedriickt werden muss, Jedes Gtriebe schaltet etwas
schwerer wihrend der Finfahrperiod; sollte es nach lingerem Ge-
brauch nicht sauper SGhalten, ist es eine Kleinigkeit, dieses beil
einer Volvo-Werkstatt Hachstellen zu lassen.

Es sind zwei Treibstofftapksnvorhanden. Einer unter dem Motor, In-
halt 240 Liter, ein weiterer an Bb unter dem Sofa, Inhalt 220 Li-
- ter. Von dem Tank unter dem Sofa zu dem Haupttank unter dem Motor
_ist eine Uberlaufleitung angeordnet, und da der Haupttank niedri-
ger liegt, kann bei Bedarf jederzeit der Brennstoff von dem oberen
Tank zum Haupttank’ ablassen werden. waschen dem oberen Tank wrmi.
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der Uberlaufleitung befindet sich ein Sicherheitshahn, der normal
geschlossen bleibt.

Im Haupttank ist ein Brenpstoffmesser montiert mit Anzeige auf der
Instrumententafel am Kartentisch. Fahren Sie den Haupttank niemals
leerund lassen Sie bei Bedarf von dem oberen Tank ab zu dem unte-
ren.

Die Brennstoffleitungen fiir Motor und Heizung kommen vom Haupttank.
Sie sind jeweils an deér Oberseite des Tanks an einem Saugrohr mon-
tiert, das 8 tm iUber dem Tankboden endet. Ausser diesen zwei Brenmn-
stoffleitungen sind zwei weitere Rohre mit gleichem Durchmesser am
Tank hier angesclilosséti, Das eine ist die Rickleitung des Brenn-
stoffes vom Motor; dié andere }pmmt von einer fumpe, im Motorse -
raum montiert. Diese letzgenannte Le1tung ist wieder eine: .
_ﬂlﬂﬁlgggznﬁ angesﬁzloshen, dié, inn i i Tank bis zur txefsten
Stelle reicht:. ¢h Pumpen 3nnéq Sie kontrollx ren, ¢b Kondens-
wasser oder sonstige Verunreinigurig im Tank vorhanden idt.

Beide Tanks haben separate Brennstoffauffiillung an Bb auf Deck.
Die Entliiftung der Tanks geschieht {iber Kunststoffschlduche mit
Ausstritt am Achterspiegel:(Kleine verchromte Kappen)

Achtung: Ein Brennstoffmesser kann falsch anzeigen, beide Tanks
haben daher eine Verschraubung, um mit einem Peilstab den Inhalt
zu kontrollieren,

Fdkalientank

Dieser Tank erlaubt es, w&hrend der Liegetage in Hifen, die Toi~-
‘lette zu beniitzen, ohne aussenbords zu pumpen. Bei Benutzung die-
ses Tankes bleibt das Seeventil geschlossen, und statt dessen wird
der Hahn am Einlauf in den Tank gedffnet. Nach Gebrauch der Toi-
lette in der vorher beschriebenen Art schliesst man wieder das Vene
‘til zum Tank. Auf See kann man den Tank dann durch Offnen des See-
ventiles und des Hahnes direkt am Auslauf des Tankes entleeren.
Der Tankinhalt ist bei sparsamem Gebrauch flir eine Familie fiir et-
wa 3 Tagen ausreichend. Der Tank kann gespiilt werden, indem man
sémtliche Ventile 8ffnet und weiter direkt in die See pumpt. Der
Tank ist mit einer Luftleitung versehen, die Aussenbords in Hhe
der gemalten Wasserlinie miindet.

Wichtig: Kontrolle der Schlauchklemmen

Schlauchklemmen sollte geiegenclich nach Lieferung und einmal im
Jahr kontrolliert werden. Dieses gilt besonders fiir solche Stel-
len, wo Wasser direkt von Aussen ins Boot eindringen kinnte.

Folgendes ist dabei zu beachten: Die Klemmen sind aus rostfreiem
Stal und kdnnen nicht rosten. Der Schlauch soll natiirlich fest
gsitzen und nicht lecken. Ziehen Sie bei Bedarf missig nach, und
keinesfalls so lange, wie Sie konnen. Bei unnBtig starkem Anzieh-
‘en besteht die Gefahr, dass der Schlauch, gleichgiltig ob Gummi
oder Kunststoff beschiddigt werden kann, aber auch die Gewinde der
Schlauchklemmen kdnnen eventuell ubersprxngen mit der -Folge, dass
eine zuverldssige Halterung unmdglich ist.

Also noch einmal: Ein Schlauch, der fest sitzt und dicht ist, bei
dem ist auch die Klemme geniigend angezogen.



16.

Soweit eine zweite Lichtmaschine eingebaut wurde, wurde diese so
geschaltet, dass die serienmiissige 38 Amp.-Maschine f£lir Aufladung
der Motorembatteriensorgt, wihrend die zweite 75 Amp.-Maschine
die tibrigen Batterien versorgt.

Man sollte unbedingt vermeiden, dass die 3 Beleuchtungsbatterien
v6llig entladen werden, doch wenn es eines Tages passieren soll-
te, ist der Motor mit Hilfe der vbllig separat geschalteten Mo~
torenbatterie jederzeit zu starten. ;

Heizugg

Beachten Sie zunlichst die Betriebsanleitung fiir dieses Gerit.
Eintritt und Austritt der Verbrennungsluft ist in einem Beschlag
kombiniert. Dieser befindet sich an Stb, seitlich des Cockpits.
Der Beschlag besteht im Prinzip aus einem Innen- und einem Aus-
senrohr. Das Aussenrohr leitet die Verbrennungsluft liber ein Alumi.
miniumrohr zum Verbrennungsaggregat. Die verbrannte Luft wird in
einen mit Glaswolle isolierten Rohr zum Beschlag an Stb und wei-
ter aussenbords geleitet. Die Zuluft der Warmluft wird von einem
_mit_Lbchern ventilierten Hohlraum unter dem Kartentisch geholt.

Die von dem Aggregat austretende erwidrmte Luft wird zundchst zu
einem Verteiler mit Regulierklappe unter dem Stauraum im Cockpit
Stb geflihet. Von dort geht ein Rohr ins Achterschiff und Achter-
 ,:011ette und ein zweites Rohr nach vorne unter den Kojen ins Vor-
schiff und weiter zur Toilette., Die Verteilerklappen werden an
folgenden Stellen eingestellt: Verteilung Vorschiff-Achterschiff:
Ein Schieber unter der Leuchtrdhre Uber der Eisbox. Verteilung
Salon-Vorpxek. im Biicherbord Stb vorne und ichtatn.;~

Am Kartentisch kann die Temperatur auch durch einen Thermostat
eingestellt werden. Wir raten Jedoch davon ab, diese MSglichkeit
auszuniitzen, weil der Rauch beim An~ und Abstellen lidstig ist.

Durch Einstellen der beschriebemen Luftklappen ist es eigentlich
immer m8glich, gleichmissige und angenehme Temperatur 2u erhalten.
Winschen Sie nur ganz schwachen Effekt, empfehlen wir die beiden
Klappen unter dem Sofa zu schliessen, so dass die Warmluft vor-
wiegend ins Vorschiff und die Toilette geleitet wird. Dadurch er-
hdlt man eine besonders gute Verteilung der Warmluft im gesamten
Schiff. Es ist m}lighnormal, dass die Heizung beim An~ und Ab-
stellen kurz raucht.

Ventilation des Motorenraumes geschieht auf folgende Art: Die Zu-
luft tritt iiber die Schiebelukein den Hohlraum unter der Wind-
schutzscheibe ein, geht von dort nach Achtern und iiber ein Rohr
zum Maschinenraum. Eintritt am Lingsschott unten Stb. '

Nach Abstellen des Mbtores und léngerem Betrieb der Heizung bil-
det sich Strahlungswiirme im Motorenraum. Um diese ableiten zu
kdnnen, ist an dem Ldngsschott Stb Achtern oben ein elektrischer
Ventilator mit Luftleitung zu einer Ventilationskappe ausserhalb
des Cockpxts Stb angeordnet. Auch wenn die Heizung li¥ngere Zeit
in Betrieb ist, ist es oft gut, diesen Ventilator anzustellen.
Der Schalter befindet sich an der Instrumententafel (Blower).
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Der Wassertank ist mit zwei Inspektionsluken fiir Reinigung ver-
sehen. Entliiftung auch hier wie bei den Brennstofftanks mit
einem Kunststoffschlauch zum Achterspiegel.

Lenzpumpe, elektrisch

Wenn das Wasbér in éé¥ ﬁllge eine geb ssf YHe erreicht hat, ca.
15 cm, schaltet sich diese Pumpe automdt sbH an und wieder ab,
wenn ein ' pewiski k Mitdedt wiés Esthnd da E etreicht ist,
Die Pumpe gi %: &8 Wddset ith Motorbrvaim ﬁire ‘f in die ABlbufe
‘der selbstlenzenden Plicht, die in den beiden vorderen Ecken
des Motorraumes vom‘Cockpitfuasboden zur Aussenhaut geleitet
sind,

- Druckwassersystem

Auch diese zweite elektrische Pumpe arbeitet voll automatisch
und zwar so lange, wie kein Druck auf der Leitung nach der Pum-
pe, also auf dem Weg zu irgend einem Hahn oder sonstigen Ablass~-
stelle vorhanden ist. Sie sollten sich zur Gewohnheit machen,
diese Pumpe an der Elektrozentrale am Kartentisch abzustellen,
wenn Sie das Boot verlassen.

Sollte die Pumpe wiederholt kurze Augenblicke arbeiten, ohne
dass irgendwo Wasser verbraucht wird, bedeutet das, dass irgend-
wo ein Leck in den Leitungen vorhanden ist und zwar nach der

Pumpe,

Uber der Druckwasserpumpe finden Sie einen Behi#lter, ca. 1 Liter
Inhalt, Dieses ist ein Trinkwasserfilter. Der e1gent11che Fil=- "
tereinsatz kann nach Entfernen des Zusseren Behalters in heissem
Wasser ausgewaschen werden.

Sollte das Wasser am Hahn trotz guter Stromversorgung nur lang-
sam laufen, bedeutet das, dass der Filtereinsatz ausgewaschen
werden muss. Gehen Sie in diesem Falle auf folgende Art zu Wege:
 Abstellen der Druckwasserpumpe am Instrumententafel, Ablassen
des Wasserdrucks in dem Filter durch Driicken eines Knopfes auf
der Oberseite des Filters. Eine unbedeutende Wassermenge wird
dabei ablaufen, dann den Kunststoffbecher abschrauben., Gleich~
zeitig wird damit der Filtereinsatz frei. Nach entsprechender
Reinigung wird wieder alles festgeschraubt und die Druckwasser=
pumpe wieder angestellt. Da der Filter jetzt mit Luft gefiillt
ist, und dadurch keine grdssere Menge Wasser hineinkommen kann,
wird die Luft durch erneuteé Driicken des schon beschriebenen
Druckknopfes abgelassen, bis nur noch Wasser kommt. Wenn Sie
jetzt noch einen Hahn 6ffnen, kann leicht die letzte Luft ent~
weichen und das Wasser l¥uft wieder normal.

Sollten Sie in die Situation kommen, dass Sie einen neuen Fil-
ter nicht zur Hand haben und gleichzeitig der alte Filter durch
bereits mehrmaliges SHuberm verbraucht ist, k¥nnen Sic ohne wei-
teres den Einsatz v8llig veglassen und den dusseren Behdlter
wieder ohne Filtereinsatz festschrauben.

i
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Schematisch ist die Warmwasserversorgung auf folgende Art aufge~
baut:

Vom Wassertank im Salon unter dem Fussboden, Inhalt ca. 560 1,
fihrt eipe Leitupg zur Druckwasserpumpe im Motorraum, Diese Lei-
tunz steht nicht unter Druck. Von der Pumpe fiihrt ein Schlauch

chgt zum Filter und danach mit entsprechenden Abzweigungen
zu dam verschledenen Verbrauchsstellen. Eine weiter Abzweigung
geht zum Warmwassepppezcher. Dieser ist unter der Backskiste mon-
tiart und durch dib Backskiste erreichbar, Die verschiedenen Ver-
hrauchsstellen sind pm‘Spelcher angeschlossen.

Das auf 80° ethltth Kihlwasser vom! Motor wird mit Gummischlduchen
viz Wirmeaustauscher zum Warmwasserspexcher, mit Kupferrohren
durch diesen und wieder mit Gummischlduchen zuriick zum Motor ge-
leitet.

Das Wasser im Warmwasserspeicher erhitzt : sich dadurch auf 80°,
Der Inhalt betrdgt 48 1. Durch Styroporlsol1erung haben Sie nach
36 Sﬁunden noch etwa 40 0 Wassertemperatur. Bei schrellem Leer-
lauf des Motores, ca 1000-1200 Umdrehungen, benotLgt man etwa 30
Minuten, um heisses Wasser zu erhalten, Liuft der Motor unter Be-
lastung, reduziert sich diese Zeit auf ca. 15 Minuten. Da in den
meigten Fillen das Wasger noch etwas warm ist, werden diese An-
gaben ip der Praxis oft unterschritten. Aberbedenken Sie auch
einen anderen Punkt: Jedesmal wenn Sie heisses Wasser verbrauchen,
wird kaltes Wasser automatisch in den Spgicher nathgefiillt und
die Temperatur wird damit entsprechend gesenkt, soweit der Mo-
tor nicht in Gang ist. Insbesondere beim Duschen ist die Ausniit-
zung der Thermostatanstellung vorteilhaft. Dieses geschieht in
der Toilette achterpn links neben dem Waschbecken.

Eine Tankfiillung reicht fir mindestens zwelmal Duschen, und allei=
ne das Aus- und Eiplaufen in den Hafen reicht meistens aus, um
die Warmwasser versorgung sicherzustellen.

Radsteuerung

Die Seilzlige und Bldcke der Radsteuerung gollten mlndestens ein-
mal j#hrlich griindlich auf unnatiirlichen Verschleiss gepriift wer-
den,

Die Seilazlige im Motorenmraum sollen sich etwa einen halben Zenti-
ﬁgﬁgﬁ»bei midssigem Aufwand bewegen lasgsen. Nachspannen am Qua-
dranten direkt am Ruderschaft unter den Kojen im Achterschiff.
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Toileccenantggg

}
{:

Eine zuvetl#ésige Marinetoilette ist montiert. Mit der Pumpe an
der Toiletté wird sowohl gesplilt als auch entleert. Bitte beach-
ten Sie, dass die Pumpe in dem ersten Fall in beiden Richtungen
arbeitet, ydhrend beim Bntleeren nur bei driickender Bewegung des
Pumphebels Wasser aus der Toilette gepumpt Wird. Vor Anwendung
der Toilette wird das ansonsten immer geschlossene Auslassventil
links neben der Toilette gedffnet. Der kleiﬁE Hebel rechts neben
der Handpumpe wird auf ,Flush” gelegt uhd einige Pumpenziige be-
netzen die §chale. Nach.Benutzung stellen Sie den Hebel auf nDry"
und beachten, dass et einrastet.sbaﬁach wird durch weiteres Pum-
pen die Toilette efiticert. Es ist also formhl; dass die Arbeits-
weise der Pumpe sich dabei wie obeh beschrieben dndert. Bei Be-
darf kann ernéiit dachge#pilt werden. Beachten Bie bitte immer,
dabs d{e Funktion von dem einwandfreien Zustand der Gummiventile
in der Pumpe abh%ngt. Nie ungeeignete Gegenstinde leichtsinnig
AufchbuMpen. Nach dem Gebrauch ist das Auslassventil immer zu
schliessen, Dabei zeigt der Hebel nach oben und liegt am Schlauch
praktisch an. Der Hebel neben der Handpumpe ist auf wry' zu le-
gen und muss einrasten.

‘Wéhrend {er Frostperiode ist die Entleerungsschraube loszunehmen.

i

v Gasanlagei

}
i

Die éasanlage ist auf folgender Art aufgebaut:

SCau§aum der Gasflaschen 2 X 5 Kilo im Vorschiff. Direkt an der
Gasfiasche befestigt ein Regler fiir Niedrigdruck, (30 mbar (300 mm
Waasér) 1,5/h )

WQitér in genannter Folge: Gummischlauch, Verbindungsstiick Schlauch~
Kipferleitung und ununterbrochene Kupferleitung zur Pentry aus
weichgemachtem Material. Dann Sicherheitshahn und zuletzt ein
Schlauch zum Herd, Die Flaschen und Regler sind bekanntlich

in den verschiedenen Lindern nicht gleich und werden daher werfts-
seitig nicht geliefert.

Folgende Stellen sind auf Dichtigkeit zu priifen: Die Anschlisse

des Bicherheitshahnes hinter dem Herd und der Schlauchanschluss

am Herd. Weiterhin simtliche Anschliisse im Stauraum der Gasflaschen,
Dieses geschieht am einfachsten mit Seifenwasser. Dieses sollte
zweimal im Jshr gemacht werden und immer wenn der Verdacht fiir

eine mdgliche Gasleckage vorliegt.

Zur Erh8hung der Sicherheit an Bord sollte grundsdtzlich der .
Sicherheitshahn hinter dem Herd nach Benutzung geschlossen werdei:
und am besten auch der Verschluss der Gasflasche im Vorschiff.

Der Herd ist mit Ziindsicherungen versehen. Sollte aus irgendeinem
Grunde die Gasflamme ausgel8scht werden, wird die Gaszufuhr am
Herd nach ca. 10 Sekunden automatisch unterbrochen.
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Elektrisches Ankerspill

Es sind 2 Stromschalter vofﬁanéen._Einer direkt am Spill, ein weite-
rer am Kartentisch im Cockpit. Abfieren der Ankerkette geschieht o
durch Drehen des Rades Stb rebén der Kettennuss und zwar nach Ach-
tern.

Man bremdt, in dem man dieses Rad wieder ansetzt. Durch Bestdti-
gung eires ded 2 Sdtait‘:ét olt das Spill die Kette hoch. Sollte
der Motor Ubdrbblastet Wetdeh, z. B. dleH nicht vecttzeitiges Ab-
schalten beim Hochholen, schaltet eine Automatsicherung den Strom
ab. Dieser Schaltet befindet sich in dem Stauraum unter dem Nie-
dergang. Die Sicherung ist im Blechkasten mit 2 Schalter und einem
Riegel untergebracht, der so gelegt werden kann, dass er entweder
auf dem einen oder dem anderen Schalter liegt.

Bei Bedarf legen Sie den Hebel ganz nach links oder rechts und
driicken den dadurch freigewordenmen Schalter abwirts, Damit ist das
Spill wieder betriebsklar. ‘

In dem Stauraum unmittelbar hinter dem Spill sollte man immer den
mitgelieferten, etwa 70 cm langen Eisenhebel bereit liegen haben.
Dieser dient zwei Zwecken:

1. Wenn das oben‘beschriebehe.Handrad zu sehr festsitzt, kann man
mit Hilfe dieses Hebels das Rad ldsen.

2. Sollte der Strom ausfallen, kann das Spill mit diesem Hebel
von Hand betrieben werden.

Der Schalter am Kartentisch im Cockpit ist dazu gedacht, um in
schwierigen Situationen mit dem Boot schon Fahrt aufnehmen zu kin-
nen, wihrend man noch: den Anker hoch holt. Zumindest das letzte
Stauen des Ankers im Bugspriet sollte doch vom Vordeck aus gesche-
hen.,
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Wag ist &Qicoat ?

Die dussere Gtenzschi:&t in einem GFK Boot wird Gelceat genannt.
Diegses ist eine eingefirbte Polyesterschicht, die den glasfaser-
verstirkten Kunststoff schlitzt und gleichzeitig dem Boot eine ele-
gante und leicht sauberzuhaltende Oberfliche gibt. Die Dicke des
Gelcoatlagers bec:ﬁgt da: 0,5 mm und ist also bedeutend dicker als
eine normale Farbschicht. Sxe ist vdllig homogen und besitzt durch-
gehend die gleiche Hiérte. Diese Eigenschaft bewirkt, dass man in
vielen Fillen kleiderée: Sch den dutch Schleifer Uhd Polieren besei-
tigen kann, ohne erst neu Kudststoff aMfzutragen. Eventuelle

thiasan. Kiatzed odeg giﬁse in dieser Aussenschicht bedeuten
nidht, dask Wasser in das Laminat eindringen kanmn,

Pflege von Kunststoffoberflichen in gutem Zustand

Zumindest wegen des bessere Aussehens soll die Oberfliche Thres
Bootes sauber und frei von Flecken gehalten werden, Die meisten,
nicht scheuernden Reinigungsmittel und Wasser sind hierflir geeig-
net. Ammoniakenthaltende Mittel sollte man vermeiden, da diese
die Beschlidge und das Plexiglas angreifen kdnnen.

Grundsitzlich sollen Wasch und Lisungsmittel mit Wasser gut abge~
splilt werden. Je sauberer ein Boot ist, desto sauberer hilt es
sich, Mangelhaft abgespiiltes Waschmittel bindet nur Schmutz und
vergessen Sie nicht den Motorenraum und die Bilge. Nur so lHésst
sich Geruch auf die Dauer vermeiden.

Salzwasser ist kaum schidlich und fiir unbehandeltes Teak elgent-
lich notwendig:

Das Salz bindet die Feuchtigkeit, schiitzt dadurch vor unndtigem

Austrocken und verleiht dem Teakholzeine grauweisse Oberfliche.

Nicht umsonst ist unbehandeltes Teakholz typisch fiir eine Hoch~

seejacht.

Wenn die blanken Flidchen nach lingerer Zéit etwas an Glanz verlieren
soliten, kdnnen diese mit Poliermittel von Hand mit niedrigtouri-
ger Poliermaschine wieder aufpoliert werden. Spezielle Poliermittel
- flir Kunststoffboote sind in Fachhandel erhdltlich:

Etwas griberes, sogenanntes ,Rubbing"” zum Auspolieren von matten
Stellen, feinere Mittel wie ,Polish" zur Erh$hung der Glitte.

Auch im Autohandel vorkommende Pasten sind fiirdiese Zwecke geeig-
net. Wachs ist normalerweise nicht notwendig, aber solange es zu

einer wirklich gldnzenden Oberflidche ausgestrichen wird, macht es
gewiss keinen Schaden. Gemusterte Oberflichen werden nie gewachst.



22,

Leichte Oberflidchenschidden

Schiden in der Geicoatschichq schen oft tiefer aus als sie sind.

Da die verletzte Obetfliche von dem brigen Farbton abweicht, sieht
es oft nur so aus. ddss die Oberflidhdnischicht durchbrochen sei.
Nicht so tiefe. Sctidden werden mit wasserfestem Schleifpapier

(erst Kdrnung 600, dann 800) angeschliffen, danach mit grSberem
Rubbing poliert; Schlussbehdndlung mit feinem Rubbing.

Reparatur von tieferen Schédden

Wenn die Gelcoatschicht vdéllig durchbrochen ist, empfehlen wir auf
folgende Art zu verfahren:

Gelcoat der richtigen Farbe (laut Datenblatt) werden vom Herstel-
ler angeschafft. Die beschiddigte Stelle wird mit einem Messer oder
anderen geeigneten Mitteln gesdubert. Danach Abgrenzen des Scha-
dens auf eine so kleine Fliche wie mdglich mit z.B. Tegaband.
Gelcoat mit 27 Hirter mischen, Arbeitstemperatur 15-25° C. Die be-
schidigte Stelle mit dem angemischten Gelcoat porenlos ausfiillen
und mit Tesafilm abdecken. Nachdem das Gelcoat gehidrtet hat, Te-
safilm entfernen und mit Sandpapier die Stelle nass zurechtschlei=-
fen und anschliessend in der beschriebenen Form nachpolieren.

Beschidigungen unter der Wasserlinie werden inden: allermeisten
Fillen mit Polyesterspachtel, Plastic Padding hart odet: Prestolite
hart, repariert. Nur wirklich grosse Schidden werden mit Polyester-
harz und Glasfiber repariert. Wichtig ist dabei, dass das beschd-
digte Laminat vorher griindlich mit einer schnellaufenden Schleif-
maschine entfernt wird. Vorteil einer Reparatur mit Laminat (Po-
lyesterharz + Glasfaser) ist die Z#higkeit bei gridsseren Flédchen.
Es ist aber kaum mdglich, dieses porenfrei aufzutragen. Polyester-
spachtel der beschriebenen Typen ist eigentlich immer porenfrei

zu verarbeiten und daher so weit mBglich vorzuziehen.
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Behandlung von Holz

Innen

Die inwendigen Mahagonlfldchen 91pd sorgfaltlg zweimal mit Boots~
lack und anschliessend mit seidenmdttem Lack behandelt und ver-
langen normalerweise viele Jahre kéine weitere Behandlung. Sollte
aus 1rgende1nem Grund eine nachtragllqhe Lackierung notwendig sein,
empfehlen wir Klarmattlack der Fira Inteﬁnahxonal Holzapfel. Stets
sollte eine ganze Zusaﬁmenhahgende Fliche lackiert werden. Klein-
schiden werden &m bestén mit Teak8l beseitigt.

Audsen

Ausserliches Teakholz ist stets Bankbk: Teak. Eine Oberfliéchenbe-
handlung ist daher an sich nicht notwendig. Die Frage, ob das Holz
lackiert oder unbehandelt bleiben soll, ist daher in erster Linie
eine Geschmackssache. Es besteht kein Zweifel, dass vollig unbe-
handeltes Teak in der Unterhaltung am einfachsten ist, Die Ober-
fldche wird doch schon nach kurzer Zeit weissgrau und es herrscht
geteilte Meinung, ob diese schon eei:oder nicht. Unter der Voraus-
setzung, dass die laufende Unterhaltung keine Schwierigkeiten be-
reitet, sind wir der Meinung, dass das lackiertes Teakholz besser
aussieht. Soweit es von der Werft lackiert wurde, geschah dieses
mit Kunststoffbasiertem Oceana Bootslack, Fabrikat Jotun, Norwe-
gen., Reine Ollacke sind fiir Teakholz weniger geeignet. und Zwei-
komponentenlack gollte nie auf §llack aufgetragen werden. Es hat
sich gezeigt, dass das Nachlackieren von lackierten Oberflichen bei
einem neuen Boot nach etwa zwei Monaten besonders vorteilhaft ist.
In den darauf folgenden Jahren ist es vdllig ausreichen, die
Fldchen im Zusammenhang mit der Friihjahrsiiberholung zu behandeln.
Immer gollte jedoch lackiert werden, sobald sich sichtbare Schd-
den bemerkbar machen.

Wir haben die Erfahrung gemacht, dass Teakdl den Schmutz stark bin-
det, Die Haltbarkeit ist recht begrenzt und daher raten wir vom
Eindlen des Teakholzes ab.

Achtung !

Bitte beachten Sie,-dass bei Uberholungsarbeiten Kunststoffléchen
von Bootslack geschiitzt werden miissen, weil dieser kaum richtig

zu entfernen ist. Da alle Lacke beim Auftragen praktisch farblos «i
sind, wird oft leichtsinnig f@iber Kunststofflichen hinweglackiert.
Schon nach wenigen Wochen wird der Lack jedoch gelb und verunziert
das gesamte Boot.
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Masten

Aluminiumspieren sind verhdltnismdssig empfindlich gegen Elektro-
lyse. Aus diesem Grund miissen grissere Beschlége aus rostfreiem
Stahl ismer mit Isolierungsmaterial (durchsjchtige PVC-Folie) auf
dem Aluminiumrohr angebracht werden. Im Somiertist ein Aluminium-
mast uriempfindlich gegen Salzwasser, aber im feuchtgelagerten Zu-
stand im Winterlager besteht immer Gefahr fiir Elektrolyse.

' - g
Machen Sie den Mast im Herbst sauber. Sorgen Sie dafiir, dass das
Rigg frei und nicht am Aluminium direkt amliegt. Alles, was Feuch-
tigkeit bindet, kdnn Fragscédeén am Aluminium verutsachen.

Winschen

Winschen miissen geschmiert werden, aber machen Sie es bevor Sie
eines Tages nicht mehr gehen. Man 6ffnet eine Winsch, indem der
Sprengring an der Oberseite mit einem kleinen Schraubenzieher
entfernt wird. Dann Abheben der Trommel und alles ist Zugdnglich.
Verwenden Sie wasserfestes Fett (Aussenborderfett)
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Teggich

Es ist auch jederzeit mdglich, einen Teppich zu waschen. Gerne
mit Biirste und syntétisch m;Wabchﬁittel. Splilen geschieht am
besten mit einem Wassersthlauch mit hartem Strahl. Legen Sie

den Teppich am besten z.B. auf einmen saubereén Holz- oder Gdragen-
boden und denken Sie daran: Auch wenn er sauber aussieht, so ist
er nicht dauerhaft sauber, solange: er nicht griindlich und rest-
los gesplilt werde.
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Und jetzt noch einige Worte zum Abschlusse

Bei HALLBERG RASSY bauen wir Serlenschlffe. Gelegentiich»gehen
die Ansichten in gevissen Punkten dér Segelei einander: Wir
versuchen dem Ideal so nahe wie mdglich zu ko&ﬂeﬁ. Unset Erfolg
beweist, dass wir auf dem richtigen Weg sind. Bernoch kann alles
verbessert werden.

Haben Sie Vorschlige, schreiben Sie uns gerne. Nicht alles kanh
beantwortet werden aber wir haben einen Ordner und schon in ufi-
seren Prospekten steht: ,”Recht fiir konstruktive Anderungen die
der Verbesserung dienen, vorbehalten",
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Sikringsplan HR 41
Fuse plan HR 41
Sicherungsplan HR 41

Belyshing BB f£srpik. Uttag i toalettrum. Spotlight £5rl.i salomg.
Light PS forecabin. Outlet forw.head. Forward spotlight in Maincab.
Beleuchtung Bb Vorsch. Stedkk, Toilette. Spotlight v.Salom. '

Bélysning BB aktre spotlight i salomg. Kojlaﬁpa + nav.bordsbelysn.
PS aft spotlight in maincabin. Bedlight + Nav.table light
Beleuchtung Bb achtern. Spotlight Salon. Kojenlamp.+ Kart.tischlampe.

Belystiin§ passage ti11 aktebkdbihi didobélyshing BB akterkabin.
Light in passageway to aftcabih. ﬁuﬂhbarﬁ Pd éft chbih,
Beleuchtung Durchgang. Seitenbeleuchtung Bb Achterkabf

Takbelysning i salong. Mbtorruﬁsbelysnings Spegel + uttag i akterkab.
Ceilingighjht,; Motorroom. Mirrorlight + outlet in afthead.
Dachbeleuchtung Salong. Motorraum Bel. Spiegellicht + Steckd. Achtevk.

Uttag i pentry. Extra instrument i sittbrumn.
Cutlet in galley. Extra instruments in cockpit.
Steckdose Pantry. Sonderinstrum. Cockpit.

Lysr8r i pentry. Uttag i sittbrunn. Vindrutetorkare. .
Fluorescent tube in galley. Outlet in cockpit. Windscreenwiper.
Leuchtrohr Pantry. Steckdsge Cockpit. Scheibenwischer.

Belysning SB i £8rkabin. Garderxob. Firlig spotlight SB i salong.
Light SB Forecabin. Wardrobe. Forw. spotlight SB in maincabin.
Beleuchtung Stb Vorsch. Kleiderschrank. Spotlight $tb v.Salom.

Belysning £oérlig toalett + pentry
Light forward head + galley
Beleuchtung v.Toilette + Pantry

Takbelysning férlig passage. Aktre spotlight och kojlampa SB salong.
Light forw.passage way. Aft spotlight and bedlight SB maincabin.
Deckenbeleuchtung v.Durchgang. Acht.Spotlight und Kojeml. Stb Salom.

Takbelysning i akterhytt.+ aktre toalett
Ceiling light in aft cabin and afthead
Deckenbeleuchtung Achterkabine + Achter Toilette.

Spotlight i akterhytt
Spotlights in the aft cabin
Spotlight Achterkabine

Reserv £6r navigationsinstrument
Spare for navigation equipment
Reserv fiir Navigationsausriistung
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1. Kojlampa Elidus typ Ampi
Berth lamp type
Kojenlampe Typ

2. Kojlampa Hella . " 2JA 001 330 011
Berh lamp
Kojenlampe

B 3. Kartlampa Hella | " 2AB 003 112 001 /.
oo o viNavigation, lamp " L
- Kartentischlampe

4, Kartlampa Hella: ¥ 2AB 003 112 011
- Navigation lamp : :
. Kartentischlampe

5. Taklampa Hella ' " 2JA ool 354 001
. Ceiling lamp :
Deckenbeleuchtung

Lysrdr Hella " 2JA 002 565 001
‘Fluorescent lamp
Leucht:&hre

Uttag
8) - Socket~outlet
¥ - Steckdose

Uttag Hella o v 8JB 001 946 02
. Socket-outlet '
Steckdose

el , Ankarlanterna Hella " 2LT 002 492 001
w., .2 Anchor light
o Ankerlicht

9, Dicksbelysning Plastimo
ovnDecklaups :
Deckbeleuchtung

10, Topplanterna Hella " 2LT o002 386 002
© Toplight '
Topplaterne

11, BB lanterna Hella ‘ " 2LT 002 386 062
Port lamp : : : '
Bb Laterne

12. SB lanterna Hella " 2LT 002 386 052
Starboard lamp
5tb Laterne

13. Akterlanterna Hella o " LT 002 386 022
_ Stern light :
Achterlicht

14. Brénslegivare VDO " 226 081 009 001
++ Fuelmeter '
Brennstoffmesser

15, Vattengivare VDO woo 226 828 001 001
Water meter ’ : :
Wassermesser

‘n
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